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FuBnote

(+++ Textnachweis ab: 16.7.2008 +++)
(+++ Amtlicher Hinweis des Normgebers auf EG-Recht:
Durchfihrung der
EWGV 3922/91 (CELEX Nr: 31991R3922) +++)

Eingangsformel

Auf Grund des § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1, Abs. 3 Satz 2, Abs. 4 Nr. 1 und Abs. 3 Satz 3 des Luftverkehrsgesetzes in
der Fassung der Bekanntmachung vom 10. Mai 2007 (BGBI. | S. 698) in Verbindung mit § 56 der Betriebsordnung
fur Luftfahrtgerat vom 4. Marz 1970 (BGBI. I S. 262), der zuletzt durch Artikel 1 Nr. 12 der Verordnung vom 29. Juli
1998 (BGBI. I S. 1989) geandert worden ist, verordnet das Luftfahrt-Bundesamt:

§ 1 Geltungsbereich

(1) Diese Verordnung gilt fir den Betrieb von Zivilflugzeugen zum gewerbsmaBigen Transport von Personen und
Sachen durch Luftfahrtunternehmen.

(2) Die in dieser Verordnung enthaltenen Verweise auf OPS beziehen sich auf den im Amtsblatt der EU
bekanntgegebenen Anhang Ill der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des Rates zur Harmonisierung der technischen
Vorschriften und der Verwaltungsverfahren in der Zivilluftfahrt in der jeweils geltenden Fassung.

(3) Fur die Zwecke dieser Durchfuhrungsverordnung gelten die Begriffsbestimmungen der OPS 1.1095.

§ 2 Notfallausriistung
(zu OPS 1.005 Abs. b und § 19 Abs. 2 LuftBO)

(1) Der Brandschutz in den Fluggast-, Fracht- und Besatzungsraumen muss dem Stand der Technik entsprechen.
Die Aufsichtsbehdrde kann Ausnahmen zulassen, sofern die Sicherheit der Fluggaste, der Besatzungsmitglieder
und des Betriebes gewahrleistet ist.

(2) Die Notausstiege fur Fluggaste und Besatzungsmitglieder, die Zugange zu den Notausstiegen, die
Kennzeichnungen und Lagezeichen der Notausstiege einschlieBlich der Beleuchtung, die Kabinennotbeleuchtung
und die duBere Notbeleuchtung miussen dem Stand der Technik entsprechen. Die Genehmigungsbehérde

kann Ausnahmen zulassen, sofern die Sicherheit der Fluggaste, der Besatzungsmitglieder und des Betriebes
gewahrleistet ist.

§ 3 Unfallverhiitung und Flugsicherheitsprogramm
(zu OPS 1.035 und 1.037)

(1) Bis zum 1. Januar 2009 muss der Luftfahrtunternehmer ein den Anforderungen der Aufsichtsbehérde
entsprechendes Sicherheitsmanagementsystem (Safety Management System - SMS) als Bestandteil des
Unfallverhtungs- und Flugsicherheitsprogramms einfihren und aufrechterhalten.

(2) Das Sicherheitsmanagementsystem muss:
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Gefahren identifizieren,

2. die Umsetzung der zur Erreichung der angestrebten Sicherheitsziele erforderlichen MaRnahmen
sicherstellen,

3. eine fortlaufende Uberwachung und regelmaRige Bewertung des erreichten Sicherheitsstandes (Safety
Level) gewahrleisten,

darauf ausgerichtet sein, den Sicherheitsstand insgesamt fortlaufend zu verbessern,
das Sicherheitsbewusstsein innerhalb der Organisation des Luftfahrtunternehmers fordern.

(3) Um diese Ziele erreichen zu kénnen, muss das Sicherheitsmanagementsystem mindestens die folgenden
Elemente zusammenfihren:

1. eine Strategie des Unternehmens zur Gewahrleistung und Verbesserung des Sicherheitsstandes,

2 das Programm zur Gewahrleistung des Gefahrenbewusstseins gemaR OPS 1.037 Abs. a Nr. 1,

3. das Programm zur Meldung von betrieblichen Vorkommnissen gemal OPS 1.037 Abs. a Nr. 2,

4 die Auswertung und die Veroffentlichung der einschlagigen Informationen Uber Unfalle und Stérungen
gemaR OPS 1.037 Abs. a Nr. 3,

5. das Flugdatenanalyseprogramm flr Flugzeuge mit mehr als 27.000 Kilogramm héchstzuldssiger
Abflugmasse (MCTOM) gemaR OPS 1.037 Abs. a Nr. 4,

6. die Anwendung von Verfahren zur systematischen Erfassung, Bewertung und Kontrolle von Risiken (Risk

Management) einschlieBlich Feststellung, Bewertung und Verringerungsmalinahmen.

(4) Zustandigkeiten und Berichtswege flr Fragen der Luftverkehrssicherheit missen in der gesamten
Organisation des Luftfahrtunternehmers klar definiert und dokumentiert werden. Insbesondere muss der
Luftfahrtunternehmer Folgendes sicherstellen:

1. Eine den behdrdlichen Anforderungen entsprechende Person muss fiir die Umsetzung und Forderung
des Programms gemaR OPS 1.037 Abs. a Nr. 5 bestimmt werden. Diese Person muss direkt dem
verantwortlichen Betriebsleiter berichten und ausreichend verantwortlich und zustandig sein,
um zu gewabhrleisten, dass die in den Absatzen 2 und 3 beschriebenen Aufgaben und Funktionen
ordnungsgemal ausgefliihrt werden und die Wirksamkeit der ausgewahlten vorsorgenden und
korrigierenden MaBnahmen Uberprift wird.

2. Der verantwortliche Betriebsleiter muss die endgultige Verantwortlichkeit fiir alle Fragen der
Luftverkehrssicherheit haben.

(5) Alle Bestandteile und Ablaufe des Sicherheitsmanagementsystems miissen im Betriebshandbuch nach OPS
1.1045 des Luftfahrtunternehmers beschrieben werden.

§ 4 Zutritt zum Flihrerraum
(zu OPS 1.100 Abs. a Nr. 3)

(1) Das Betriebshandbuch hat hinsichtlich des Zutritts von Personen zum Fuhrerraum festzulegen, dass Personen
gemaR OPS 1.100 Abs. a Nr. 3 nur zum Zutritt berechtigt sind, wenn sie eine von dem im Betriebshandbuch
benannten verantwortlichen Betriebspersonal des Luftfahrtunternehmers erteilte Fihrerraum-Zutrittsbefugnis
vorlegen.

(2) Diese Fuhrerraum-Zutrittsbefugnis darf nur far solche Personen ausgestellt werden, die Luftfahrtunternehmen,
Flughafen, Flugsicherungs- und Flugsicherheitsinstitutionen angehéren und deren Aufenthalt oder Beférderung im
Flhrerraum zur Erfallung ihrer Aufgaben erforderlich ist. Die FUhrerraum-Zutrittsbefugnis ist mindestens fir drei
Monate aufzubewahren.

(3) Abweichend von Absatz 2 kann im Einzelfall auch fir andere Personen mit schriftlicher Zustimmung des
Fachbereichsleiters Flugbetrieb oder eines hierzu ermachtigten Vertreters dieses Fachbereichsleiters eine
Zutrittsbefugnis fur einen Flug erteilt werden.

§ 5 Mindestsichten fiir den Flugbetrieb nach Sichtflugregeln
(zu Anhang 1 zu OPS 1.465)
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In der Bundesrepublik Deutschland durfen Flugzeuge der Kategorien A und B gemals Anlage 2 zu OPS 1.430
Buchstabe c in Luftraumen der Luftraumklasse G bei Flugsichten bis herab zu 3.000 Metern betrieben werden,
vorausgesetzt die angezeigte Fluggeschwindigkeit (IAS) betragt 140 Knoten oder weniger.

§ 6 Riickhaltesysteme fiir Kleinkinder
(zu OPS 1.730)

Das Luftfahrt-Bundesamt prift, ob Rickhaltesysteme zur Sicherung von Kleinkindern so gestaltet sind, dass
sie die Anforderungen nach OPS 1.730 erflillen und die Sicherheit des Kindes und der (ibrigen Fluggaste
gewabhrleisten.

§ 7 Instandhaltungsbestimmungen fiir Luftfahrtunternehmen mit einer Betriebsgenehmigung fir
gewerbsmaBige Rundfliige
(zu OPS 1.875)

Flr Luftfahrtunternehmen, die nach § 20 Abs. 1 Nr. 1 des Luftverkehrsgesetzes eine Betriebsgenehmigung fur
gewerbsmaBige Rundflige haben, ist M.A.201 Buchstabe i des Anhangs | der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003
der Kommission vom 20. November 2003 (ABI. EU Nr. L 315 vom 28. November 2003, S. 1), zuletzt geandert
durch die Verordnung (EG) Nr. 707/2006 der Kommission vom 8. Mai 2006 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr.
2042/2003 in Bezug auf befristete Zulassungen und die Anhange | und Ill (ABI. EU Nr. L 122 vom 9. Mai 2006, S.
171) anzuwenden.

§ 8 Flug- und Dienstzeit-Begrenzung
(zu OPS 1.1100)

(1) Die hochstzulassige kalenderjahrliche Dienstzeit betragt 2.000 Stunden. Bei nicht ganzjahriger Beschaftigung
ist die hochstzulassige Dienstzeit anteilig zu kirzen.

(2) Die hochstzulassige kalenderjahrliche Dienstzeit soll gleichmaRig Uber das Jahr geleistet werden.

(3) Unbeschadet des gesetzlich geregelten Jahresurlaubs erhalten die Besatzungsmitglieder im Voraus bekannt

zu gebende dienstfreie und bereitschaftsfreie Tage (Ortstage), die die Besatzungsmitglieder an der Heimatbasis
verbringen kdnnen. Die Ortstage kénnen die vorgeschriebenen Ruhezeiten beinhalten. An Ortstagen darf keine

Bereitschaft angeordnet werden.

(4) Je Kalendermonat sind mindestens sieben Ortstage, je Kalenderjahr mindestens 96 Ortstage zu gewahren. Der
Anspruch auf 96 Ortstage im Kalenderjahr besteht Gber den gesetzlich geregelten Jahresurlaub hinaus. Bei Urlaub,
Krankheit oder Teilzeitbeschaftigung kann die Anzahl der Ortstage anteilig geklrzt werden.

(5) Die Absatze 1 bis 4 gelten nicht fur Selbststandige.

§ 9 Hochstzulassige ununterbrochene Dienstzeit
(zu OPS 1.1105)

(1) Folgende Dienstzeiten durfen in ihrer Summe die zu Beginn der Dienstzeit hdchstzulassige Flugdienstzeit nach
OPS 1.1105 oder die hochstzulassige Flugdienstzeit nach § 10 nicht Uberschreiten:

1. Flugdienstzeiten,
2. Dienstzeiten vor Flugdiensten und
3. Dienstzeiten zwischen Flugdiensten.

(2) Sofern in der in Absatz 1 genannten Summe eine ununterbrochene Pause von mindestens zwei Stunden
enthalten ist und dem Besatzungsmitglied in dieser Zeit ein ruhig gelegener Raum mit Schlafgelegenheit zur
Verfugung steht, tritt an die Stelle der héchstzulassigen Zeit nach Absatz 1 eine Zeit von 14 Stunden.

(3) Die MaBgaben der Absatze 1 und 2 gelten nicht, wenn zwischen den Dienstzeiten eine Ruhezeit nach OPS
1.1110 Nr. 1 liegt.

(4) Die Dienstzeit ist zwischen zwei Ruhezeiten auf 14 Stunden begrenzt, wenn nicht eine héhere Dienstzeit

nach den §§ 11, 14 oder OPS 1.1105 oder OPS 1.1120 zulassig ist. Die hdchstzuladssige tagliche Dienstzeit von 14
Stunden bertcksichtigt nicht:
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1. Positionierungszeiten nach dem letzten Flugabschnitt und
2. Abschlussarbeiten nach dem letzten Flugdienst, die nicht Teil der Flugdienstzeit sind.

(5) Wenn die Summe der planmaRigen Dienstzeiten zwischen zwei Ruhezeiten nach OPS 1.1110 Nr. 1 die
hdéchstzulassigen taglichen Flugdienstzeiten nach OPS 1.1105, § 10 oder die Zeit nach Absatz 2 Uberschreitet, sind
§ 11 oder § 14 anzuwenden.

(6) In den Fallen des § 11 und § 14 darf die Summe der Dienstzeiten die dort genannten hdchstzulassigen Zeiten
nicht Uberschreiten. Dabei bleiben Positionierungszeiten nach dem letzten Flugabschnitt unbertcksichtigt.

(7) Bereitschaftszeiten im Anschluss an eine Ruhezeit, die nach § 15 als Ruhezeiten angerechnet werden, gelten
nicht als Dienstzeiten im Sinne der Absatze 1 bis 6.

(8) Die MaRgaben der Absatze 1 bis 6 gelten nicht fUr Dienste, die ausschlielSlich aus einer Positionierung
bestehen.

§ 10 Hochstzulassige tagliche Flugdienstzeit fiur den Flugbetrieb mit nur einem Piloten und fir
medizinische Notfalleinsatze
(zu OPS 1.1105)

(1) FGr den Flugbetrieb mit nur einem Piloten und fir medizinische Notfalleinsatze gelten die Bestimmungen
gemaR OPS 1.1105 entsprechend.

(2) Beim Flugbetrieb mit nur einem Piloten reduziert sich die grundsatzlich hdchstzulassige tagliche Flugdienstzeit
auf 10 Stunden, eine Verlangerung gemalt den Nummern 2.1 bis 2.7 der OPS 1.1105 ist in diesem Fall
ausgeschlossen.

§ 11 Unterbrochene Flugdienstzeit
(zu OPS 1.1105)

(1) Wird die Flugdienstzeit nach OPS 1.1105 oder § 10 planmaRig durch eine Pause am Boden von mindestens
drei Stunden unterbrochen und steht dem Besatzungsmitglied wahrend der Pause in unmittelbarer Nahe des
Flugplatzes ein ruhig gelegener Raum mit Schlafgelegenheit zur Verfigung, darf die zusammenhangende
Dienstzeit auf bis zu 18 Stunden verlangert werden.

(2) Sofern die Dienstzeiten die hdchstzulassigen taglichen Flugdienstzeiten gemal OPS 1.1105 oder § 10
Uberschreiten, gelten folgende MalRgaben:

1. Jedes Flugbesatzungsmitglied darf nicht langer als zehn Stunden ein Luftfahrzeug flihren und bedienen.
2. Innerhalb des Flugdienstes durfen nicht mehr als zwei Landungen nach der Pause geplant werden.
3. Innerhalb jeweils sieben aufeinander folgender Tage dirfen nicht mehr als zwei Flugdienste gemaR Absatz

2 geleistet werden.

4, Flugdienste nach § 11 Abs. 2 und § 14 durfen nicht innerhalb von sieben aufeinander folgenden Tagen
geleistet werden.

§ 12 Ruhezeit - Beriicksichtigung von Zeitzonenunterschieden
(zu OPS 1.1110 Nr. 1.3)

Besteht zwischen dem Ort des Antritts des Flugdienstes und dem Ort der Beendigung des Flugdienstes
(Einsatzorte) ein Zeitzonenunterschied von vier oder mehr Zeitzonen, erhéht sich die Mindestruhezeit auf

14 Stunden. Sobald nach Flugdiensten nach Satz 1 die Zeitzone der Heimatbasis erreicht wird, ist nach dem
ersten planmaRigen Ende der Flugdienstzeit eine Ruhezeit nach MaRgabe der Satze 3 und 4 zu gewahren. Eine
Positionierung zur Heimatbasis darf dabei vor Gewahrung dieser Ruhezeit stattfinden. Die Ruhezeit ist durch
Multiplikation der Zahl Acht mit dem Zeitzonenunterschied, der zwischen der Heimatbasis und dem Einsatzort mit
dem groBten Zeitzonenunterschied zur Heimatbasis besteht, zu errechnen. Ein Zeitzonenunterschied von mehr
als zwolf Zeitzonen ist nicht zu berlcksichtigen. Fur die Ermittlung des Zeitzonenunterschiedes ist die Winterzeit
der jeweiligen Einsatzorte zugrunde zu legen. Die Satze 2 bis 5 gelten nach einer Rickkehr zur Heimatbasis als
nicht diensttuendes Besatzungsmitglied entsprechend.

§ 13 Verkiirzte Ruhezeiten in besonderen Fallen
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(zu OPS 1.1110 Nr. 1.4.1 und 2.1)

(1) Die Aufsichtsbehérde kann auf schriftlichen Antrag Abweichungen von den Vorschriften von § 12 sowie
gemaR OPS 1.1110 Nr. 1.4.1 zulassen, wenn wichtige Grinde flr die Verkurzung der Ruhezeit vorliegen. Die
Mindestruhezeiten kénnen héchstens um zwei Stunden verklrzt werden. Eine Mindestruhezeit von zehn Stunden
darf dabei nicht unterschritten werden. Ferner kann bei Vorliegen eines wichtigen Grundes die Aufsichtsbehdrde
eine Abweichung im Sinne von OPS 1.1110 Nr. 2.1 Satz 2 zulassen.

(2) Wichtige Grinde flr die Verkurzung der Ruhezeit kdnnen insbesondere sein:

1. Undurchfuhrbarkeit eines Fluges bei Einhaltung der vorgeschriebenen Ruhezeiten,
Fehlen geeigneter Flugplatze fur Zwischenlandungen,

3. nachteilige Auswirkungen auf die Gesamtbelastung der Besatzungsmitglieder bei Einhaltung der
vorgeschriebenen Ruhezeiten,

4, unverhaltnismaRig hoher Mehraufwand flr bestimmte Fllige bei Einhaltung der vorgeschriebenen
Ruhezeiten.

(3) Verklrzungen der Ruhezeiten nach Absatz 1 sind nur zulassig, wenn die erhéhte Belastung der Besatzung
ausgeglichen wird und eine Gefahr fir die Sicherheit des Luftverkehrs ausgeschlossen ist.

(4) Bei Prufung des Antrags werden berlcksichtigt:

1 die Betriebsausriistung und deren Zustand der verwendeten Luftfahrzeuge,

2 die Zusammensetzung der Besatzung und deren Flug-, Strecken- und Luftfahrzeugmustererfahrung,
3. die Anzahl von Zwischenlandungen,

4 sonstige die Belastung der Besatzung beeinflussende Umstande.

§ 14 Verlangerung der Flugdienstzeit aufgrund einer Ruhezeit wahrend des Flugs
(zu OPS 1.1115)

(1) Die Aufsichtsbehérde kann auf schriftlichen Antrag eine zweimalige Verlangerung der Flugdienstzeit nach OPS
1.1105 Nr. 1.3 oder § 10 bis zu einer hochstzulassigen Flugdienstzeit von 18 Stunden innerhalb jeweils sieben
aufeinander folgender Tage zulassen, wenn die vorgeschriebene Mindestflugbesatzung nach OPS 1.1095 Nr. 1.1
verstarkt wird und Schlafgelegenheiten in einem von dem Flhrerraum und der Kabine abgetrennten Raum oder
eine andere gleichwertige Unterbringung vorhanden sind. Jedes Flugbesatzungsmitglied darf hierbei nicht langer
als zwolf Stunden ein Luftfahrzeug flihren und bedienen. Fir die Flugbegleiter sind angemessene Arbeitspausen
wahrend des Fluges vorzusehen. Fiir diesen Zweck sind Ruhesitze vorzuhalten. Im Ubrigen gilt § 13 Abs. 3 und 4
entsprechend.

(2) Bei Prufung des Antrags werden berlcksichtigt:
die Betriebsausriistung und deren Zustand der verwendeten Luftfahrzeuge,
die Zusammensetzung der Besatzung und deren Flug-, Strecken- und Luftfahrzeugmustererfahrung,

1

2

3. die Anzahl von Zwischenlandungen,

4 sonstige die Belastung der Besatzung beeinflussende Umstande.

§ 15 Bereitschaft
(zu OPS 1.1125)

(1) Bereitschaftszeit ist als Flugdienstzeit anzurechnen, wenn Bereitschaftszeit und Flugdienstzeit nicht durch eine
Ruhezeit nach OPS 1.1110 unterbrochen werden und

1. entweder dem Besatzungsmitglied wahrend der Bereitschaftszeit kein ruhig gelegener Raum mit
Schlafgelegenheit zur Verfugung steht,

2. oder dem Besatzungsmitglied wahrend der Bereitschaftszeit ein ruhig gelegener Raum mit
Schlafgelegenheit zur Verfligung steht, die Bereitschaftszeit jedoch weniger als 2 Stunden betragt, es sei
denn, die Bereitschaftszeit wird im Anschluss an eine Ruhezeit abgeleistet.
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(2) Steht dem Besatzungsmitglied ein ruhig gelegener Raum mit Schlafgelegenheit zur Verfugung, kann die
Bereitschaftszeit als Pause gewertet werden.

(3) Bereitschaftszeit im Anschluss an eine Ruhezeit, in der das Besatzungsmitglied in der eigenen Wohnung oder
einer entsprechenden Unterkunft Gelegenheit zum Schlaf hat, kann vom Unternehmer als Ruhezeit angerechnet
werden.. Gleiches qilt fUr eine entsprechende Bereitschaftszeit vor einer Ruhezeit.

§ 16 Schulungsprogramme
(zu OPS 1.1240)

Die zustandige Behérde genehmigt auf Antrag ein Schulungsprogramm fir die Luftsicherheit. Das Programm fur
die Besatzungsmitglieder muss mindestens folgende Inhalte umfassen:

1. die Entwicklung von Fachkompetenz zur Beurteilung der Auswirkungen eines widerrechtlichen Eingriffs in
den Luftverkehr,

2. die Schulung der Verstandigung und des Zusammenarbeitens der Besatzungsmitglieder untereinander,
die Einlibung geeigneter Selbstverteidigungsmalnahmen,

die Einibung des Umgangs mit nicht-todlichen, fir die Besatzung bestimmten und ihrem Schutz
dienenden Geraten, flr die eine Genehmigung gemaR § 27 Abs. 4 des Luftverkehrsgesetzes vorliegt,

die Vermittlung von Kompetenz zur Analyse des Verhaltens von Flugzeugentfihrern,

die Durchfiihrung von realitdtsnahen Ubungen zum situationsbezogenen Kennenlernen unterschiedlicher
Bedrohungszustande,

die Schulung von FUhrerraumverfahren zum Schutz des Flugzeugs,

die Einlbung von Verfahren zur planvollen Durchsuchung des Flugzeugs einschliellich Hinweisen auf den
Platz im Flugzeug, an dem aufgefundene Explosivstoffe am risikodrmsten gelagert werden kénnen.

§ 17 Inkrafttreten, AuBerkrafttreten
(1) Diese Verordnung tritt am 16. Juli 2008 in Kraft.

(2) Gleichzeitig treten die Erste Durchfiihrungsverordnung zur Betriebsordnung fir Luftfahrtgerat (Ausristung

der Luftfahrzeuge . und Flugbetrieb in Luftfahrtunternehmen - (1. DV LuftBO) vom 15. Juli 1970 (BAnz. Nr.
131.vom 22. Juli 1970 [Beilage 20/70], zuletzt geandert durch Artikel 532 der Verordnung vom 31. Oktober

2006 (BGBI. 1 S. 2407), und die Funfte Durchfihrungsverordnung zur Betriebsordnung fur Luftfahrtgerat
(Anwendungsbestimmungen zu den JAR-OPS1 deutsch - GewerbsmaRige Beférderung von Personen und Sachen in
Flugzeugen - 5. DV LuftBO) vom 12. Juli 2007 (BAnz. S. 7047) aulRer Kraft.
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